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Dos Caminhos de Ferro citados, sao consiqerados de p
tracdo os Caminhos de Ferro de Luanda, o Caminho de Ferro
Mossamedes e o Caminho de Ferro de Benguela.

| — RESUMO HISTORICO

Parece que as primeiras tentativas de construgao Qe camink
de ferro, em Angola, datam de 1848; nesse ano, .Arsémo. Pompi.
Pompeu de Carpo, associado com Silvano Francisco Luiz Pe
Eduardo Germak Possolo e um estrange.ro de nome Schut, con
portugués em Hamburgo, projectam construir um caminho
ferro entre Luanda e Calumbo, mas sdmente catorze anos depc
em 1862, 0 governador José Baptista de Andrade manda estud
aquele cam'nho de ferro, pelo engenheiro Jodo Soares Caldei

Em portaria de 5 de Agosto de 1873, determina o enta
ministro da Marinha e Ultramar, Jodo de Andrade Corvo, que
governador geral de Angola forme um projecto de viagdo publi
para a mesma colonia, mas a-pesar do mesmo ministro, em ofic
de 5 de Fevereiro do ano seguinte, ter insistido com o governad
geral pelo cumprimento da referida portar a, ¢ facto averige
que sdmente em 9 de Dezembro do mesmo ano se publica
decreto aprovando um contrato entre o govérno e Augusto Gz
Alberto da Fonseca Abreu e Costa, José Jacinto Ferreira da
Angelo Sdrrea de Sousa Prado, Joaquim Matoso da Camara
Isaac Zagury, constituidos em sociedade, para a construg
exploracdo de uma linha-férrea, entre Luanda e Ambaca. O en
ministro Jodo de Andrade €Corvo, para animar essa iniciativ
encarrega, por portaria de 28 de Junho de 1875, o condutor .
segunda classe, Angelo Sdrrea de Sousa Prado, de proceder @
estudos necessarios para o reconhecimento da referida linha. A &
reconhecimento, seguiram-se estudos definit.vos feitos em
pela brigada de estudos de Cam'nhos de Ferro, enviada a colé
pelo mesmo ministro, e que a Angola veio no transporte
guerra «India». Essa brigada era chefiada pelo.major de engenheir
Manyel Rafael Gorjdo, e composta pelos engenheiros, chel s
secdo, Arnaldo de Novais, Gualberto Bettencourt Rodrigues
Henrique dos Santos Rosa e engenheiros-ajudantes Joao Ar
Brissac das Neves Ferreira, Domingos Tasso de Figueire€
gzgtci?rlgp Augusto Térres. Tinha esta brigada absoluta indep
l oxa inanceira dos Servicos de Fazenda, ¢ 0 seu pessoal auf

argos vencimentos, nada lhe faltando. Outra brigada, para id
ticos estudos em Mogambique, passava em Luanda, pouco ti

Lapide comemorativa da inauguragéo dol.“w&omh!mhm
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Caminhos de Ferro de Luanda - Ponte General Carmona

Caminho de Ferro de MossAmedes —

Estaglio de MossAmedes

antes, no trans?rte «Africas. Era seu chefe o major de engenheiros
oaquim Jos¢ Machado, que mais tarde, por estes servigos, foi
uvado pelo govérno da metr6pole.

De 1578 a 1882 pouco se adianta, pois uns queriam o caminho
de ferro como complemento do rio Cuanza, outros abstraiam
completamente a via fluvial, até que, em 13 de Marco de 1882,
Antonio de Nascimento Pereira Sampaio apresenta, na Sociedade
de Geografia, uma proposta para que esta Sociedade representasse
ao govérno sdbre a necessidade urgente de um caminho de ferro
de Luanda a Ambaca, lembrando a garantia de juro ou outia
forma de subsidio para que a construgao se efectivasse. =

Foi encarregado de relatar esta proposta o ex-governador de
Angola, Francisco Joaquim Ferreira do Amaral, havendo-se de tal
maneira que em 16 de Julho de 1885 era publicada uma lei
autorizando o govérno a adjudicar, precedendo concurso, a
construcao e exploragao do referido caminko de ferro; e, em decreto
d: 24 do mesmo més, era aberto o referido concurso. Como
consequéncia, foi, em 25 de Setembro do mesmo ano, lavrado
contrato entre o govérno e Alexandre Peres, obrigandc-se éste a
constituir, para ésse fim, uma sociedade. Por férga déste contrato,
forma-se a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através de
Africa, cujos estatutos sdo lavrados, no Pérto, em 6 de Fevereiro
de 1886, = aprovados por decreto de 10 do mesmo mes € ano.

Em 31 de Outubro de 1886, inicia-se a construcao desta linha
sob a direccio do engenheiro Jodo Burnay, e nela trabalhavam
nada menos que individuos de nove nacionalidades diferentes!
portugueses, franceses, belgas, alemais, ingleses, americanos, espa-=
nhois, italianos, um russo e um sueco. : "

Em 31 de Outubro de 1888, piecisamente dois anos depois,
da do aniversario natalicio de sua majestade el-rei D. Luiz I,
conforme consta da Portaria Provincial de 3o de Outubro do
mesmo ano, eram inaugurados, com tbda a solenidade, 0s
primeiros 45 quilometros (Luanda a ‘Funda) do Caminho de
Ferro de Ambaca. adyy ohoesh i.;

Nesse dia, todo o comércio de Luanda encerrou as portas dos
seus estabelecimentos, para que todos os seus empregados p\;des-
sem comparecer aquele acto. Esta ceremonia foi reahz;da ge as 7
horas, na presenga das pessoas da maior re resentg‘; 33 lof:o ‘;1::
forga de cacadores n.o 3, tendo comegado pe ,béng e a3 S T
tiva, seguida de «Te-Deum» cantado em acgdo de gragas. o=
nunciaram-se varios discursos; findos os quais se pds o < vt
em rnarcha,',ao ~som de uma girando'a de foguetes e salvas da
fortaleza. o' op ‘ : 85 -

E assim se iniciou a explora¢do do primeiro caminho de ferro

construido na colénia de Angola.



Outros caminhos de ferro & [he seguiram: o Caminhe
Ferro de Benguela, 0 Caminho de Ferro do Amboim, const:
companhias particulares, e os Canmunhos de Ferro de M
gdmedae Golungo Alto. construidos pelo Estade. Isto pam
falarmos dos caminhos de ferro de interésse geral, pois Além déstes,
foram ainda construidos, pela Companhia do Dombe-
17 quilémetros de linha de bitola de o™.60. mas apenas para 0
transporte dos seus produtos, para o porto do Caio. Vejan '
a , como nos aparece 0 Caminho de Ferro de Bengu
E’ sabido t&e a concepgio déste caminho de ferro é de
a sir Robert Williams, que, tendo descoberto as minas da Katang
procurou para elas um meio mais econbmico para transporte fos
seus minérios. Tendo requerido, obteve do govérno a conce
por 99 anos, da construgdo e exploragao de uma linha férrea «qu
partindo da baia do Lobito, siga até A fronteira leste da provine
de Angola, aproximando-se no seu fermimus, na fronteira, d
paralelo 12° de latitude suly, concessio que lhe foi dada pe
decreto de 28 de Novembro de 1go2. E assim se formou
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela, com um capital ¢
£ 3.000:000, no qual o Estado participou de £ 300:000, ¢ cuje
estatutos foram aprovados por decreto de 25 de Maio de 1903.
- Em 1 de Margo de 1903, iniciaram-se os trabalhos de cons-
trugdo, sendo, em 1908, abertos definitivamente, & exploracio, 08
primeiros 197 quilémetros, isto €, desde o Lobito ao Cubal. Ainda
nesse mesmo ano foi encarregada a firma Pauling& C.°, por
contrato, de continuar a construgéo, até Cuma, sendo esta secc;é’.o (do
quilémetro 197 a 320) inaugurada em 7 de Outubro de 1910. Em
31 de Julho de 1911, foi aberta & exploracdo a secgdo até o Lépi
(quilémetro 360), cuja construgio também havia sido dada por 4
contrato a mesma firma. Em 18 de Outubro de 1913, chegava a
lx:l&ﬂ(l,a - Cl;lni“‘;;éq,uﬂémetr? SI?), dIt_%Ipois de ter um ano antes
sido aberta a e ragdo a sec¢do até o i >
em 4 Dde Setcmbxl')o de‘;igxz. ! (ARG (sRSnetns 426)"
urante dez anos, devido a vdrios contratempos a que nido
foi mr:lnuliara: GrandiI Guerra, o caminho dg ferro eSt?CionOm
- Apenas em 3I de Janeiro de 1924, foi inau ‘& exnloal
¢80 da linha até Silva Poérto (quilgnfetro 627).g11§$d§efe§,’ﬁo do
1925 eram abertos a exploragio mais 98 quilémetros, alcancandech
assim, o caminho de ferro, o rio Cuanza (quilémetro 725), o - {
é atravessado por uma ponte metélica de 160 metros. Esta ponte
foi construida com tabuleiro em condicdes de permitir o transito
de automéveis e pedes, de acbrdo com o govérno de Angola,
tendo éste participado, proporcionalmente, no custo da sua cons.
tragdo. Os restantes quildmetros, até a fronteira belga, foram
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‘construidos em pouco mais de trés anos, e assim, em II de
Janeiro de 1020, entrava em exploracdo todo o caminho de ferro,
na extensao de I:347 quilémetros.

E éste caminho de ferro, quer pela extensio da sua linha,

_quer pelo seu trafego, o principal caminho de ferro em exploragio
" na colonia de Angola. Seguem-se-lhe, em importancia, os Caminhos
‘de Ferro de Luanda, constituidos, presentemente, pelas antigas
linhas dc Ambaca e de Malanje e ramal do Golungo Alto, sbb
'a administracdo unica do Estado, resultante de em 1918 éste ter
" tomado conta da linha de Ambaca.

A antiga linha de Ambaca, a que jd nos referimos, tinha de

extensio 363,44 quilémetros (de Luanda & margem direita do
Lucala), tendo os seus primeiros quilémetros sido inaugurados,
- conforme ja dissemos, em 31 de Outubro de 1888, e o seu ultimo
- trogo, em 7 de Setembro de 1899.

A antiga linha de Malanje foi construida pelo Estado; tinha

140 quilometros de extensao (de Lucala a Malanje). Foram
~ inaugurados os primeiros quilémetros, 85 quilémetros (Lucala-

Matete), em 8 de Setembro de 19o7, e o ultimo trogo (Matete-
Malanije), em 1 de Setembro de 1909.

O ramal do Golungo Alto, de bitola de o™,60, foi também
construido pelo Estado e tem 31 quilometros em exploragdo.
Foram abertos 4 exploragdo os seus primeiros quilémetros (de
Canhoca a Cambondo—14 quilémetros), em 28 de Agosto de 1913,
e o ultimo trogo, em 20 de Outubro de 1915.

Em 1918 (Decreto n.° 4:600, de 13 de Julho) resolveu o govérno
da metropole que o Caminho de Ferro de Ambaca passasse a
posse do Estado, ficando assim os caminhos de ferro_ de Luanda
constituidos por 504 quilometros de linha geral (obtidos a custa
dos 364 da antiga linha de Ambaca, e mais I40 da antiga linha de
Malanjc) e os 31 quilometros de via de 0,@60 do ramal do Golungo
Alto. Depois do govérno ter tomado posse da linha de Ambaca,
procedeu-se 4 sua completa reconstrugao : foram co_nstruldas trés
variantes principais & linha geral, renovada tdda a linha por carris
de 30 quilos, com travessa metdlica, substituidos todos os via-
dutos metédlicos do Vale do Zondo, por aterros, e omaterial circulante
(locomotivas, carruagens, vagdes, etc.) foi todo substituido.

Assim, os quilémetros em exploragdo dos C?.mmhos de Ferro
de Luanda tém sofrido vérias alteragdes, provenientes da abe~rtura
a exploracdo das variantes citadas e ainda com a construgdao do

ramal de Calumbo.
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As variantes e o ramal de Calumbo foram abertos &
ragdo nas seguintes datas:

i - ildmetros —(dos quilémetros 3 a ot ant
e Y em 26 de Julho de 1924;

R iante — 29,5 quilometros—(dos quilémetros or a 147 antis
Y e A, b em 19 de Dezembro de 1925; .

lante — uilém. —(dos quilémetros 147 a0 1
ARDS AT RS antigos), em 7 de Janeirode 1

o

* variante — 52 quilémetros —(dos quilémetros 10020254 ant!
r S em 11 de Novembro de 19

Ramal de Calumbo — 30 quilém. —(do quilémetro a1 da 1.8
ao quilémetro @r — Calur
em 19 de Dezembro de r

Variaram ainda os quilémetros em exploragdo, devic

continuagdo em servio da antiga linha do Bengo até Catete-Ne
e & parte da chamada Bélsa de Cassoalala (de Zenza a Cassoalal;
que passou a constituir o ramal de Cassoalala. Por todos estes
motivos, os Caminhos de Ferro de Luanda, constituidos prese:

temente pela linha marginal, linha geral, linha do Bengo, rar )
de Calumbo, ramal de Cassoalala ¢ ramal do Golungo Alto, possu
617 quilémetros em exploragao,

>
-d

-

Em jmpoitancia, segue-se-lhe o Caminho de Ferro de

Mossamedes, que presentemente possue 248 quilémetros de via
0™,60 em exploragdo, e que, partindo do porto de Mossdmec
alcam;a. a capital do di~strit0 da Huila, S& da Bandeira,

: adjudicar a constru¢do e exg
ragao déste caminho de ferro, mas o que € verdade é que soment
fr?l:aS (]iie Sitezlnb%o de 1905, foram iniciados 0s trabalhos de cont

rugao. Lm 19 de Fevereiro de 190 , eram i imei
67 quilémetros—tendo em Ma A YO i L

§ 10 de 1016 atinei o il Y
ul estaclonou, por mais de sete ar, gido o quilémetro 1

ainda, até S4 da R, fhas a sua exploragdo con nua
utro caminho de ferro (a mesma bito] i ruf

. a ' J”

explorado pela Companhia 4o Caminho de Ferrof%locxr:ﬁtl \ dof }

I~

I
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Caminho de Ferro de MossAmedes — Estaglio de Vila Arrlaga



Parte esta linha de Pérto Amboim e tem como objectivo
imediato a povoacdo da Gabela. Serve uma rica regido agricola
onde se desenvolvem todos os produtos coloniais, dos quais o
principal ¢ o café. Tem, presentemente, 106 quilometros em
exploragao, havendo terraplenagens ja feitas até ao quilémetro 1r10.

O respectivo contrato de concessdo, assinado em 16 de Margo
<§« 1023, for autorizado por decreto n.° 57, de 21 de Outubro
de 1921

Vive, ainda, &te caminho de ferro, em regime de exploragio
provisoria. Os seus primeiros 8o quilémetros (de Pérto Amboim

a Carlaongo) foram abertos a exploragdao em 1 de Julho de 1925;
em o de Maio de 1927 eram abertos a exploragdo mais 7 quiléi
metros, alcangando o quilometro 96,400, em 2 de Outubro de 1928,
0 quildmiectro 100, em 4 de Setembro de 1926, e o quilémetro 105,500

(Chindinde), onde ainda hoje se encontra, em 14 de Julho de 1931.

Il — TRAFEGO DOS CAMINHOS DE FERRO
DA COLONIA '

'O movimento dos Caminhos de Ferro da colénia, durante
os ultimos anos, fol o seguinte :

PASSAGEIROS
C:nm) Caminhos Caminho 3 Caminho
Anos de Ferro de Ferro de Ferro de de Ferro
| de Benguela | de Luanda Mouémgdeg, do Amboim
1923 2373779 90:062 19:331 -
1924 227:853 07:446 121799 | _—
1925 235:443 134:453 123848 -
1926 228:724 139:968 9:539 2:251
1927 237:378 131:823 8:815 3:089
1928 225:002 106:208 10:938 2:142
1929 242:210 123:325 11:957 1:621
1930 259:512 122:518 | 12:268 2:692
1931 240:509 931425 9:230 2:771
1932 187:83¢9 82:128 5:766 1:384
1933 — 87:444 7:065 985




—_— 14v—
MERCADORIAS (TONELADAS)
' ~ Caminho Omrw‘jnh? | J?}T::nje (d)eFm
e dganrf;;:ll d‘:cl.uenrr:dn Mossamedes do Amboim
e ———
1023 171:840 34:079 12:180 —
1024 186:700 301100 13:810 —
1925 172:303 47:514 14:800 —
1026 148:370 54:303 | 23:505 | 8:040
1027 203:581 74:672 | 20:834 7:386
1028 226:887 131:544 18:604 B:o41
1029 232:647 108:132 | 21:559 | 9:320
1930 250:463 127:057 | 21:862 | 8:747
1031 246:429 106:478 | 18:831 | 8:028
1932 211:797 119:613 || 13:550 . . 99179
1933 : 161:153 } 17:465 | 6:780

——————————————————————————————————————

Mostram estes mapas que o caminho de ferro de maior mo
mento é o de Benguela, mas aquele que apresenta maior desenve
‘vimento é o de Luanda. f

b

111 —ADMINISTRAGAO DO ESTADO

A superintendéncia nos estudos, construcgio, exploragio €
administragdo dos portos e caminhos de ferro da colénia e bem
assim a fiscalizagdo no que se refere a concessdes a companhias,
emprésas ou particulares, compete ao Estado, por intermédio dum
organismo_autonomo, dependente directamente do govérno da
colénia. Esse organismo, que é o Conselho Administrativo dos
Portos e Caminhos de Ferro, tem a sua sede em Luanda. ;

A é&ste Conselho, composto de trés membros (engenheiro-
~director do Porto e Caminhos de Ferro de Luanda, engenheistl
~chefe da Reparticdo Central dos Servicos de Obras Publicas
e director-adjunto dos Servigos de Fazenda da Colénia) competsl
a politica geral dos servicos enumerados, sob a ori éntaqﬁo o
do govérno geral da colénia e ministro das colénias, e, gozand®
de autonomia a'Shmmstratxva e financeira, utiliza as suas receitas
proprias, acrescidas do subsidio do Estado (emquanto se mantis
verem no estado deficitdrio), para fazer face 48 suas desnesil

o 3P o

Os organismos subordinados a éste Con di
administragdo do Estado, sio: selho, sob. a 'd§roicta

A Direc¢do do Pérto e Caminhos de Ferro de Luanda :

A Direc¢do do Pérto do Lobito e da Fiscalizagio do Ca::mhc;
de Ferro de Benguela ; N Wi A

A Direcgdo dos Portos do Sul e Caminhos de Ferro de
Mossimedes ; | ol Al ' :

E os caminhos de ferro sob a administragdo particular e sébre
os quais exerce fiscalizagdo: .

.......

................

O Caminho de Ferro de Bénguéla, e o Caminho de Ferro do
Amboim. - )

IV —TARIFAS EM VIGOR NOS CAMINHOS
DE FERRO DO ESTADO

Até 17 de Junho de 1931, o regime de tarifas era geral em
tdda a colénia, para todos os caminhos de ferro nela existentes.
Na data citada, o Caminho de Ferro de Benguela, em virtude do
numero de quilémetros em exploragdo ter aumentado considera-
velmente e ainda, e principalmente, devido ao facto da sua ligagio
com o caminho de ferro da Africa Central, passou a ter um regime
de tarifas diferentes das dos restantes caminhos de ferro da col6-
nia, tarifas que foram aprovadas pelo govérno geral, por portaria
n.° 799, da referida data. ' :

Nas tarifas dos caminhos de ferro do Estado, que sdo apli-
cadas em tdda a colénia, com excepgdo do Caminho de Ferro
de Benguela, sio consideradas: tarifas gerais e especiais. Estas
Ultimas sio principalmente destinadas aos produtos da colénia,
de exportagdo. Tédas as tarifas, com excep¢do das tarifas especiais
que tém por base a cotagdo das mercadorias, sio multiplicadas
por um coeficiente de correcgdo varidvel com o valor da libra e
resultante da féormula C=0, I L, em que L € o valor da libra em
angolares ao cAmbio oficial, sendo actualizado, trimestralmente,
sempre que a alteragdo no valor da libra for tal que produza, nesse

coeficiente, uma diferenga de uma unidade. Actualmente, ésse
coeficiente é 11. ' by : P,

Nos caminhos de ferro do Estado, existem trés classes de
?élli’ruizgens, para transporte de passageiros: I classe, II classe e

classe. : RN L - ¥ (Llieess
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Na 11 classe sdmente podem viajar nativos; comtudo, os
nativos, trajando e calgando & europeia, decentemente vestidos,
quando pelo seu porte e compostura ndo déem origem a reparo

dos outros passageiros, podem viajar nas classes superiores

A tarifa geral de paSSageiros é a seguinte:
Por péssageiro e quilémetro :

L0 0880 g v BBAND GanbuasvInOs o

2.8 »
3.2 »

0,05
B RS S S ES SR EEEE N a8 & F R FE NN N ‘)'03

LA B B N o N R N E R R R R R S N N N (“‘()I

E, portanto, fdcil de calcular, aproximadamente, o custo d,
passagens entre quaisquer esta¢des, pois bastard multiplicar o
numero de quilémetros entre essas estagdes pela importincio da
tarifa correspondente a classe em que se pretende viajar e ainda
pelo coéficiente calculado pela férmula atrds indicada, e que
presentemente é 1I.

Dissemos, aproximadamente, porque a esta importincia
devem ser aumentados os impostos de trdnsito, sélo, etc.
que representam sempre uma insignificante quantia.

Os passageiros de 1.2 e 2.* classes tém direito a 50 quilos
de bagagem gratuita, e os de 3. classe a 25 quilos.

Existem tarifas especiais para passageiros, quando se trata
dg bﬂhetgs de ida e volta, bilhetes de combéios tramways
(sxn{p}es) ida e volta e semanais, de assinaturas para passageiros
= b1c1c1eta§, de camas nos combébios correios, de marcagio de
lugares e ainda para trabalhadores indigenas em grupo

As tarifas gerais de pequen :

mas

s s T a velocidade, para mercadorias
estdo divididas em 4 classes : R prias.
Por tonelada e quilémetro - '
1.* olagse 2.* classe 8.* olasse 4.* closse
048 0,12 0,09 0,06

Par: X
especi:ilirscl é(t)ss é);ggUtgg d(f .Xportagio d‘{ colonia, existem tarifas
Y. COrrec:(;io ey mo ja dissemos, ndo se aplica o coéficiente
B thenearias oy m;s (gue variam com a cotagdo dos géneros
exportagio da colénia lda de protecgdo aos géneros de
redugdes importantes . en'1~, “mfla, ultimamente, sido feitas
Assim, éste b i qug Vao até 509, das tarifas existentes.

» D048 Domus € extensivo ao cafd, milho, fibra, etc.

Caminhos de Ferro de Luanda — Carruagem de passageiros
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Caminhe de Ferro de Mossdmedes --

Estaglio de S4 da Bandeira
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Foram, também, feitas redugdes important
transportes de automéveis, quando acompa
proprietarios. cof

€S nos custos dos
nhados dos seus

V —MATERIAL EMPREGADO NOS CAMINHOS
DE FERRO DO ESTADO

Qudsi todo o material circulante empregado nos caminhos de
ferro do Estado foi recentemente adquirido, obedecendo As mais
rigorosas caracteristicas e tendo em atencdo o mdior conférto
dos pissageiros e a maior seguranga .no. transporte das merca-
dorias, : & SEOE L ‘

O Material de Tracgdo é dos principais fabricantes, como
Armstrong, Henchel e Koppel, e outros.

Adquiriram-se, ultimamente, para os Caminhos de Ferro de
Luanda, 34 locomotivas da bitola de 1™,00, das quais 12 de
grande poténcia e 2 para via de o™,60 ; para o Caminho de Ferro
de Mossimedes o locomotivas «Koppel», do ultimo medélo. Assim,
¢ com as locomotivas entdo jd existentes, ficaram os caminhos
de ferro do Estado possuindo 74 locomotivas, cujo valor de
mventirio ¢ de angolares 30:613.422,86.

As carruagens, para passageiros, sio do melhor fabrico,
oferecendo o maximo conférto.

As carruagens de 1.® e 2.% classe tém corredor lateral e
viarandas nas extremidades, possuindo iluminagdo eléctrica e
ventilacio por ventoinhas eléctricas. Nos Caminhos de Ferro de
Luanda, ex stem saldes-camas e saldes-restaurantes. E de 63 o
nimero de carruagens e saldes ao servigo nos caminhos de ferro
do Estado, ¢ o seu valor de inventdrio é de Angs. 3:523.024,93.

Os «wagonsy, para mercadorias, sdo todos de «Boggles»'ehde
capacidade diferente, conforme a bitola da:linha. Nos Camin 108
de Ferro de Luanda, a sua capacidade € de 22,20, € 1§ toneladas,
e no Caminho de Ferro de Mossdmedes de 1o e 4 ' toneladas.

Todos os wagons sio dotados de freio de vicuo, de maneira

a permitir comboios de mercadorias acelerados._ e
O ntimero de wagons e fourgons em Servigo nos camin

de ferro do Estado é de 483, cujo valor de inventdrio € de
angolares 16:516.328,03.
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CAPITULO 11

PRINCIPAIS PORTOS COMERCIAIS

Os principais portos, testas de caminhos de ferro em « xplo-
racdo na colénia, comegando do Norte para Sul, sao:

Porto de Luanda;
P6rto Amboim;

Porto do Lobito e
Porto de Mossamedes.

Déstes, somente o porto do Lobito é administrado por um
servico especial, dependente do Conselho Administrativo de
Portos ¢ Caminhos de Ferro da Colénia—Conselho de Adminis-
tragdo do Porto do Lobito.

Os servigos dos portos de Luanda e Mossamedes sio desems=
penhados, ainda, conforme a sua natureza, pelas respectivas
alfandegas e capitanias.

P6rto Amboim é administrado, juntamente com o caminho
de ferro do mesmo nome, pela Companhia do Caminho de Ferro
do Amboim.

*

* *

PorTOo DE LUANDA—E éste um dos principais portos de
Angola, sendo, ja hoje, relativamente importante o seu movi-
mento, © que 0 coloca na colénia em segundo lugar, a seguir ao
pbrt » do Lobito. _

Como testa dos Caminhos de Ferro de Luanda, que atra-
vessam uma vasta zona de produgdo de géneros coloniais, como
café, oleaginosas, sizal, milho, etc., apresenta as maiores pos-
sibilidades de um grande desenvolvimento.

Possui, j4, um cais acostdvel para pequena cabotagem
de 400 metros de extensdo, em fundos de trés metros, e urr;
desembarcadouro flutuante, para passageiros.

Brevemente, deverdo comecar as obras de construcio de
uma ponte-cais de cimento armado, podendo a ela atracar,
simultAneamente, quatro dos maiores navios que freqlentam
éste porto, satisfazendo, assim, plenamente, as actuais necessij-
dades da navegacao.

Caminheo de Ferre de Benguela — Vista interior qlu ﬁntq l&l;u ° rio Cuanza

c.-l-hodol'.m‘.mh

Keb de wm combéie por uma locomotiva «Garrats)
cboque
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A tonelagem das mercadorias importadas
e 'ex a
pelo porto de Luanda, durante os iiltimos anos, foia Si?:mi:?

Caminho de Ferro de Benguela
A cremalheira, ao Km. 51, entre as estagBes do Lengue o 8. Podro

Pérto do Lobito — Cais, em exploragio

tmporiaho | Exp
Anos | (Toneladay) | (Toneladas |  Totals
1020 46:770 21:101 67:871
1930 49:846 17:268 67:114
1031 43:265 23:927 67:192
1032 37:308 24:281 61:679

PArTo AMBOIM — Constitue a testa do caminho de ferro do

mesmo nome.

E explorado pela Companhia do Caminho de Ferro do
Amboim, a qual construiu uma ponte-cais destinada a atracagdo

de bateldes.

O movimento do pdrto, nos ultimos anos, foi o seguinte :

Anos economicos

Designacho 1930-1931 1931-1932 1932-1933 -
:{-;i?.dumi "Safdas | Entradas | Saidas | Entradas | Saidas
Vapores. - ......0000s 98: o8 82 82| 90 : 90
BRieir0s. . « o » cos snbtE JO; 30 35 35 27 27
Tonelagem bruta.. ... 548:231;l 548:231| 457:413 457:413] 559:415| 559:415
Tonelagem liquida. . .| 343:033: 343:033] 292:095 292.:095 341:101] 3411100
Mercadorias. . . .. .o .‘2.174:90516.097:551 2.412:0475.2221:468/1.804:604)5.045:364
Passageiros: |
£ clanes. .... 000 L 46 65 52 34 40 43
2.° clasee........ 8 83 97 85 73 89 62
8.9¢10000.000:044 9 “ 155 133 123 108 132 10
G2 000000, 100 v0sanil 3o - ) 305 he
i PEOTE Tl A
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PorTO DO LOBITO — E 0 mais importante porto da costa de
Angola, quer pela sua situagiao, quer pelo movimento que jd
possue.

A éste pOrto, testa do importante Caminho de Ferro de
Benguela, que atravessa tdda a colénia de Angola, ligando com a
réde ferrovidria do centro de Africa, estd reservado o mior futuro,

Pensando desta maneira, ndo se tem o govérno poupado a

despesas, para o tornar um dos melhores portos de Africa, conse
truindo as obras para isso necessarias,

Durante muitos anos, 0s navios, dadas as condi

es naturals
e excepcionais déste pdrto, atracavam a uma ponte de madeira,
pertencente ao Caminho de Ferro de Benguela, ¢ que pouco se

destacava de terra. Resolveu o govérno do alto comis

AT10 I"\\ta
colénia, o general Norton de Matos, proceder a construcio das
obras do pdrto, tendo sido encarregada deésses trabalhos a firma
inglesa Pauling & C.o, Ltd., e assim se construiram - metros

de cais acostdvel, que se encontram em exploragio des|
de 1928.

- principios

U_ltimament_e, foi a continuagdo destas obras (ida. de
empreitada, a4 firma alemd, Grun & Bilfinger A. G. Man!}

. lelumn,
encontrando-se, presentemente, quasi concluidos mais 633 metros
de cais.

Espera-se que, no segundo semestre
ser feita a sua inauguragio, ficando
com 853 metros de cais acostdvel por

do corrente ano. possa
assim, o pdrto do Lobito,
a navios de alto bordo.

Presenterrflgnt?,f]q estff.o em exploragio zll'guns dos armazéns
que a Tesma 1lirma o1 encarregada de construir. A amnumragao
déstes servicos esta, desde hd anos, entregue a um organisme —
Conselho de Administracio do Pérto do Lobito—compdsto de
trés membros, com autonomi Opric lon: I oi

4 ton a propria, que funciona pg Lobito,

como delegagdo do Conselho Administrativo dos Po “Spir -
s ‘ rtO‘ a4 -
de Ferro da Colonia. S ¢ Laminhos

Pérto do Lobito — Trecho do cals em construglo



Durante 0s Ultimos anos, o nimero total de navios entrados

no porto do Lobito, com a respe

tagem, foi 0 seguinte :

ctiva tonelagem e dias de acos-

Dias de acostagem
Nimero
de navios | Tonelagem Cuals do Soati
Estado |doC.F.B.| Total
1020-1030 235 862:283 508 180 778
1930-1931 | 321 | 1.308:569 494 130 624
1031=1032 [ 403 | 1.956:109 535 180 715
1032-1033 | 331 | 1.644:209 419 144 563

Pbrto Amboim — Ponte cals - . , ; 3
e o nmero de passageiros, em transito pelo porto, foi o seguinte :

Europeus Indfgenas
s Desembarcados |  Embarcados Desembarcados Embarcados
Pars Em ﬁ De | _ Em Para Em De Em
Angola | Trénsito | Angola iTrinsllo Angola | Transito | Angola | Transito
— —— —— = ' ——
1929-1930 | 3:133 | 67 1 1:083 24 323 — 1Y | —
1930-1931 | 2i739 ’ 440 25 665 | — 256 | -
e | o -
1931-1932 | 2:568 | 1:043 | 2:053 | 3:004 726 | — 460 | —
1932-1933 | 1:899 | 12005 | 13873 | 1827 | — — - o
Total
————— Total
Desembarcados ‘ Embarcados
3:523 3:202 6:725
Pérto de Mossimedes — Ponte cals — Embarque de gado ; <
3:448 ‘ 2:277 5:73.
4337 | 5:517 1854
? , otk
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